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3¢ CHAMPIONNAT DU MONDE
IT 1/10 EN AUSTRALIE

Comme vous le savez peut-étre déja, chaque bloc
composant 'IFMAR est, a tour de réle, I’'héte

d’un championnat du Monde. Aprés les Etats-Unis (ROAR)

en 1985 el la Grande-Bretagne (EFRA) en 1987, il restait
pour 1989 le bloc asiatigue [FMCA) el c’est a I’Australie
que revint le privilege d’accueillir I’'élite mondiale
de la catégorie.

Masami
Hirosaka
osf cham-
plon du
monde oo
foules les
calogories
glecirigues.
Bravo,
artiste !
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L'Australie ! Bien souvenl considéree
comme une grande ile perdue en bas
« 3 droite » des planispheres, |I'Australie
esl en realité un veritable continent grand
comme quatorze lois la France, avec ses
f.f milhons de km?® (dont, Il faut le dire,
1.5 de zones desertiques). Les distances
prennenl une aulre échelle qu'en Europe !
De Sydney a Perth 4 000 km, de Sydney
a Darwin 4 095 km et simplement de Syd-
ney a Adelaide 1 475 km. Autant dire que
I'avion vy st tres utilise. Etat federal, mem-
bre du Commonwealth de sa Gracieuse
Majesté, la nation a féte, elle aussi, son
bicentenaire, mais en 1988, La population,
tres britannique, dépasse les 16 millions
d'habitanis, ce qui est peu, mais Sydney
compte 3.4 millions d habitants a elle
[oute seule,

C'esl-a-dire qu'il est bien dilficile de vous
décrire en quelques mots seulement un tel
pays, mais laissez-vous quider, je vais
fEI.II'E dE" MOon mMmieux pour vous conler Nos
aventures |

Deépart de Lyon-Satolas en Boeing 737
d Air Inter el I'on se pose a Roissy-Charles
de Gaulle. Du classique ! Puis, ¢c'esl un

voyage de 18 000 kilometres qui com-
mence. Exceplé la Nouvelle-Zélande, qui
es!l un peu plus loin vers le Sud, on ne peul
qguere faire mieux... C'est la Thai Airways
International, une compagnie toul a fait
excellente, avec un accuell a la japonaise
el des repas succulenis, qui nous
emmene a bord d'un 747 d'abord a Ams-
terdam, premiere escale, puis a travers
toute I'Europe : on plonge sur I'Autriche,
la Yougoslavie, la Turquie, le Koweil, puis
¢'est Delhi et Bangkok, la seconde et loin-
laine escale. Déja 14 heures d'avion !
Encore 9 petiles heures el ¢'est |'atterns-
sage impeccable a Sydney Kingsford
Smith Airporl, qui trempe dans la mer a
Botany Bay !

MNMous sommes a 10 kilometres de la ville.
Douane trés stricte, fouille complele, el
I'on repart a bord d'une Toyola Camry
automaltigue (non importée en France),
avec le volant a droite. Eh oul, comme an
Angleterre, ici on conduit a gauche.

Le lieu precis de la course se trouve a
environ une vingtaine de minutes au nord
de Sydney, a St lves (prononcez Sainte
Alvesse pour laire couleur locale !). Notre

premier hotel, a 2 kilometres, s'appelle le
Checkers Motor Inn (un comble !). Nous
n'y resterons que pendant la semaine
d’'essais libres, car ensuite notre chambre
sera reprise par Bob Novak qui, comme
tous les Americains, a retenu trois mois
a l'avance. Décalage horaire : plus huit
heures par rapport a la France (heure
d'ete) et quand nous arrivons il fait nuit
noire, une température trés fraiche de
I'ordre de 11 °C (ici, ¢'esl le debul du prin-
lemps !') el 'on vous retrouve le lende-
main. Si la nuit d'hdlel est trés chére
suivant nos standards (90% a 5,00 F le dol-
lar australien), les pelits dejeuners et la
nourriture. en géenéral sont trés aborda-
bles. L'hotel est trés agréable. Aprés un
courl repos, Nous visiterons rapidement
Sydney et son ceélébre port, enjambeé par
le non moins celebre pont, le Harbour
Bridge, sa tour panoramique de plus de
300 m de haut, I'Opera House, speclacu-
laire construction du XXI® siecle, ses
fameuses galeries marchandes, son agua-
rium geant ou I'on se retrouve dans des
tunnels subaquatiques en dessous des
requins el des raies geantes, son mono-
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rail trés rapide, ses belles maisons. Ici, la
Batmania bat (évidemment !) son plein,
car le film est déja sorti sur les @crans.
Apres, courte visite des Blues Mountains
(region parsemee de sites naturels inte-
ressants) el de la reserve d'animaux ou
onl &teé tournas les episodes du célébre
feuilleton Skippy le Kangourou. lci, kan-
gourous, emeus, koalas, etc., vivent en
toute liberte el viennent manger dans
voltre main. Le second pilote francais,
Jean-Michel Fraisse, parti plus tot que
nous, aura la chance de découvrir d'au-
ires aspecls de |'Australie, tels I'immense
barriere de corail, les routes en terre bat-
lue an pleine brousse, elc.

Mais reprenons notre recit par ordre chro-
nologique. Une bonne nuit de sommeil
pour rattraper le décalage horaire et nous
VOyons, au réveil, arriver Masami Hiro-
saka dans un grand minibus rempli d'une
quarantaine de gros cartons portant la
mention « Tyres for Masami » | {chaque
carton contenant environ 100 paires),
MNous allons ensemble sur la piste située
en plein milieu d'un parc naturel, le St Ives
Showground, trés fréquenlé par les cita-

dins. C'est verl, c'est beau, les ciseaux
axotiques viennenl grignoter les miettes
de hamburger que les gens leur lancent...
Ce decor paradisiaque ne cache cepen-
dant pas la dure réalité !

Une piste difficile car
trés glissante

La piste est I'une des plus difficiles que
nous ayons eu l'occasion de voir. Trés
simple de prime abord, I'on s'apercoil trés
vite qu'il n'y a qu'une seule bonne trajec-
toire : bien a l'intérieur. Le moindre écart
el ce n est pas quelgues dixiemes perdus
a chaque tour, comme a l'accoutumée,
mais entre une et trois secondes ! Par
consequent, il fallait absolument posséder
une voiture parfaitement reglée afin de
garder la corde et ne pas se retrouver
dans la poussiere ou les engins deve-
naient proprement impilotables. Pour le
développé, environ 130 métres et une
vingtaine de secondes a la clé.

La dynastie des tétdistes dlecirigues.

L’organisation

Rien a redire sur lI'organisation. Timing
respecté, aucun probléme de comptage.
Au moment de leur enregistrement, les
pilotes recevaient tout ce qu’il fallait pour
le bon déroulement des épreuves . pro-
gramme complet, numeros, rappel de
quelques points de reglement, etc. On
aurait préfere un affichage du classement
geneéral un peu plus rapide, ainsi que la
présence d'un compresseur, et une plus
grande severite des arbitres. Aultre point
remarqueé . les stands constitués de gran-
des tentes, contenant une vinglaine de
pilotes chacune, separaient ainsi les
teams les uns des autres ce qui, a notre
avis, n'est pas une bonne chose, car il est
toujours intéressant de voir travailler les
autres pilotes et d'aller discuter un peu
avec eux.

Schumacher, sponsor officiel de ce cham-
pionnat, possédait sa propre tente de
public relations ou, entre deux tasses de
the, Cecil Schumacher vanlait les mérites
de son Pro Cal. Sachez que Schumacher
a dl débourser 15 000 dollars australiens,
soit environ 75 000 francs, pour emporter
le titre ge sponsor, et cela malgré des
sommes encore plus élevées offertes par
d’autres societés. Mais ils avaient été les
premiers a se proposer et la decision fut
en leur faveur,

On regreltera egalement le mangue de tri-
bunée pour les spectateurs autres que les
accompagnateurs, qui etaient venus
assez nombreux, mais pas suffisamment
a nolre avis, en dépit d'une bonne infor-
mation passee dans les journaux locaux
et a la télévision.



Les forces en presence

Mous allons essayer de vous decrire rapi-
dement chacune des equipes et leurs en-
gins. Pour wvous aider, nous vous
conselllons de vous reporter aux photos
qui accompagnent cet article. Les ama-
teurs de nouveaules vonl se reégaler
Exceptes les Top Cal, tout est inedit !
Le team Associated

Assurement, le plus fort de tous. lIs tour-
nent sur RC 10 TQ 10 en 4 X 2 el sur
Yokomo en 4 X 4. Les RC 10 89 posse-
denlt les caractéristiques suivantes, atten-
dues depuis longtemps (le RC 10 date de
1983 1) : chassis carbone ultra rigide, nou-
veaux bras avanl, nouvelles fusees, sup-
ports d’amortisseurs modifies, ainsi que
la géometrie AV et AR, boite arriére ame-
liorée, cardans homocinétiques, jantes de
grand diameétre, biellettes a pas inverse,
corps d'amorlisseurs plus durs, etc
Malgre cela, les lop drivers de chez ASS0
possedaient encore une autre versior. plus
performante, dont il etait interdit de pren-
dre la moindre photlo. Les carrosseries
restaient quasiment en parmanence sur
les voitures et il est donc trés dillicile de
vous en dire quelgue chose. Nous avons
vu une platine radio supérieure maintenue
par des blocs en alliage, des triangles AV
encore plus longs et ancres difféeremment,
des amorlisseurs longs a l'avant avec de
nouveaux supports, des pells modules
dans la boite, elc.

La raison de ce mystere nous a éte don-
née par Gene Husting, le patron de chez
Asso. |l ne veul pas que ces diverses
modifications, dont certaines n'auront pas
de suite, soienl reprises par la concur-
rence, avant méme qu'elles ne soient
commercialisees par Asso (ce qui dail-
leurs risque de prendre du temps car le
TO 10 vient seulement de sortir le mois
gernier).

Le Mew Yokomo : ¢ est un modele qui ne
sortira jJamais dans celle version, cons-
truile specialement pour celle piste, mais
Bonzo — M. Yokomo bis — nous a confié
qu’ils allaient conserver beaucoup d'idees
pour un futlur modele qui devrail sortir
dans quelgues mois. En fait, il n'y a abso-
lument aucune plece commune avec le
modele que nous connaissons (je dis bien
aucune, exceple la visserie ). Triangles
AV et AR plus longs et plus larges, empat-
tement el voies reglables, lusees AR de
RC 10 avec pincement ajustable. Nou-
veaux supporls d'amortisseurs, barres
anti-roulis AV el AR (non ultilisees), cour-
roie petit module et rapport de transmis-
sion ajustable (couronne AV), répartition
des masses differentes, lrés recentree
avec accus en 4 + 2. Carrosserie et bai-
gnoire ultra-légéres, cellule AV avec plus
de chasse. Les Americains utilisaient un
mono shock AV (pisle « plate »), contrai-
rement aux Japonais.

Le team Kyosho

Le nouveau MID a pour nom Lazer ZX. Les
principaux pilotes etaient . pour les Etats-
Unis Joel Johnson, Rick Howart et le team
Losi, au Japon K. Kondo plus quelques
autres et trés peu d’'Européens : Stevens
et Helbing (surtout connu pour ses resul-
“tats en 1/12), quelques Australiens égale-
ment. Pour ce qui ast des
caractéristiques, les voici. Nouvelle trans-
mission a deux courroies de plus petit

Les deux
photos
cl-contro
vous don-
nent wn
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o ‘auverturg.

module et roue libre centrale, un diff cen-
tral plus une roue libre (donc deux en toul)
sont livrés d’origine, mais trés peu de pilo-
tes l'utilisaient. Bras de suspension larges
el trés longs. Toul est ajustable : pince-
ment AV et AR, anti-plongée, position des
porte-lusées, ancrages multipoints AV el
AR des biellettes el des amortisseurs, bref
un MID entierement repense pour ce
championnat du Monde ! En ce qui con-
cerne le 4 x 2, 'Ultima a lui aussi subi
d'énormes modilications : transmission a
petit module, nouveau chassis carbone
trés rigide, packs en long, bras de suspen-
sion AV et AR ultra-longs, reglages multi-
ples, beaucoup de chasse a I'avant (dont
la geometrie ressemble beaucoup au RC
10), elc, etc. Pas de systeme de glisse-
ment, ¢ce qui a rendu l'engin instable a
I"alterrissage apres la bosse. A signaler
la présence sur place de J. Marsac, I'im-
portateur franc¢ais, accompagné de son
aépouse, venus découvrir les tout derniers
modeles,

La R/C
en Australie

Il st difficile de vous donner des chiffres
précis, mais voicl ndanmoins quelquas indi-
cations, aimablemant livrdaes par un autoch-
tone :
La radio-commande seamble surtoutl concen:
trde dans le sud-est du pays, car dans la plu-
part des réglons du nord on privilégie les
activités de plein air : le surf, le yachting, etc.
Les pistes 1/10 australiennes sont dans
Iensambla trés bien entretenues par les
gualgquas 7 000 licencids, ce qui ost boau-
coup compte tenu de la population totale du
AYS,
E*lrn dos problédmos les plus importanis
doemours colul dos distances énormos & par-
courir lors des champlonnats d Australie
{dquivalent &4 un championnat d'Europa).
Le sponsoring est, comme aux Etats-Unis,
trés développd ot los pilotes sont souvont
d'un bon niveau.
Le magazine de RIC bimensuel le plus connu
s'appelle Dirt and Track et nous a paru trés
intéressant.

Team AYK

Seulemenl deux AYK Pro sur place mais
avec aux commandes deux super pilotes,
les fréres Dunn, quien 4 X 2 utilisent des
JRx. Resultat ;: finale A pour le nouvel
AYK ! Deux chaines, nouveau diff a billes,
amortisseurs ameliores, poids réduil, car
rosserie plus aerodynamique. Le moteur
central AR lui confére une excellente sta-
bilité. Propulse par les moteurs du team
Race Prep, il a demontre ici toutes ses
qualites.

Team Schumacher

Sorti publiquement quinze jours avant le
championnat du Monde, le nouveau Fro-
Cal remplace le XLS qui dalait déja de
presque deux ans : un nouveau chassis,
beaucoup plus large (avec les accus
moins recentrés) supporte le train AV clas-
sique du Cat, exceple que celui-ci pos-
séde maintenant un réglagle fin de tension
de courroie, grace a deux vis. Evidem-
menlt,. la carrosserie et la baignoire oni
changé « en mieux », Le train AR reprend
les nouveaux triangles du TopCal en bas,
avec, en haut, une simple biellette. Du
coup, I'on gagne en labilite, c'est bien
plus leger et I'on demonte le toul en deux
minutes ! Les flasques de roues sont ega-
lement empruntes au TopCat, de meme
que les roues et le support d ailleron, bret,
tout a ele repense a l'arriére.

J.-Micheal Fralsse ef Denis Blandin n'ont pas
obtenu los résultals espérdés mais ils so sont
néanmoins “défoncés™ pour faire au mieux.

Les différentiels AV et AR onl fail peau
neuve et, bien entendu, on a supprime
l'integrateur. La transmission est bien plus
libre. La couronne, celledu 4 X 2, esten
48 DP. Les seuls défauls 7 Moins de régla-
ges possibles a I'arriére el peut-étre, sur
sol glissant, un comportement trop survi-
veur



De bien belles
CArfosSsSarnes,
primaes lors du
CONCOUrs.

Les essais !

Pondant la semaine consacrée aux ossais
libres, nous avons eu l'occasion de voir
travailler les dquipes qul, une & wune,
arrivaient sur los lioux. La derniére fut le
team Losi : des pilotes trés confiants, carils
vanaient de remporter lo titre en 4 = 2 aux
Etats-Unis. Tous font plusieurs fois le tour
do la piste (R. Rosselti en profite pour rame-
ner mon TopCat tombé dans le trou !) puis
c'ost le déballage du matdrial.

Certains, comme le team Kyosho, font énor-
mément d'essais sur les voitures, alers que
d'autres, comme le team Yokomo, ont une
voiture parfaite dés le début et peuvent donc
s@ consacrer entidroment au pilotage, ce qui,
a notre avis, est 'un de leurs plus forts
atouts :

Mous Frangais, J.-M. Fraisse at mol, avons
passd une semaine a ragler nos engins ot
non pas une semaine 4 piloter de plus en
plus vite. Arrivés & la date de la course, nous
étions dépassés en pllotage, surtout en
4 x 2, catégorie qui nécessite un pilotage
bien particuliar.

Beaucoup do pilotes tournaient en essai
avec des SCR pour plus de « pbche »,

Une premidre anecdote, notée au cours de
cos essais @ Jool Johnson tournait tranguil-
lement sur la piste (avec de super temps au
tour) lorsgue 'un de ses copains américains
ast monté sur le podium of, aux commandes
do son Losi, a commencé & « jouer » littéra-
lemant avec lui. Il le double, lui prend quel-
quoes matres, 'attend, le redouble sans
aucun probleme. Incroyable ! Jo vous rap-
pelle que Johnson est (était) champion du
Monde an titre on 4 = 2 ot top pilote de chez
Kyosho !

La seconde anecdote concerme Masami
Hirosaka ! Pendant une semainoe entidra, il
va monter el descendre du podium sans
arrdt, passant du 4 = 2 au 4 x 4 sans dis-
continuer. Il va tellement vite qu'il finit par
manquar une marche du podium, ot lAiche sa
radio qui explose en deux parties ! Voyez nos
=Hillres pour savoir combien de kilométres
il aura parcouru... !

Certains pilotes du team ont modifié leur
voilure, tels les Allemands : dilf plus par-
ties lournantes de la transmission fabri-
ques par Oberle, imiteur de débattement
de la suspension, module 64 DP, ressorts
speciaux, anciennes roues (plus rigides),
elc

Enlin quelques mols des pieéces ulilisées
en proto a Sydney el qui pourraient sorlir
d'ici peu : partie inférieure de boite AR en
alu, supporl AV de platine radio en alu (rigi-
dite), systeme de patinage, elc.

Pour ce qui esl du TopCaten 4 x 2, pas
mal de modilicalions aussi, concernant
avanl lout 1a habilhite. De pelites nervures
apparaissent ca el la. Nous avons vu un
nouveau train AV plus étroit el donnant
plus d'accroche, permeltant d'utiliser tous
les pneus du marche sans dépasser la lar-
geur maximale. Nous avons egalement vu
differents angles de chasse et différents
empattements (grace a de nouveaux trian-
gles AR). La disposition des accus esl
maintenant « au choix », grace a de petils
bacs a visser ou I'on veut sur le chassis,
en uliisant le méme systéme que sur le
ProCat, c'est-a-dire un astucieux systéme
d'encliquelage,

Team Tamiya

Deux représentants : Jean-Michel Fraisse
el un pilote asiatique, deux Egress et un
Astute. L'Egress eslt la version compeéti-
tion du Vanquish : vous prenez un Van-
quish toutes options, vous ajoutez des
diffs a bules, une roue libre, une nouvelle
carrosserie, des pneus speéciaux et vous
avezr un Egress

L'Asiute est, quant a lui, le 4 x 2 de
Tamiya. Congu selon des principes clas-

siques, mais amelores, il nous a fait une
forte impression. Quelques caractéristi-
ques : chassis carbone ou epoxy, accus
en long, double triangulation AV el AR
(tout est réglable), diff a billes, brel de lrés
bons atoutls. A suivre en France.

Team Parma

Pas d'olliciels Parma USA, mais deux pilo-
tes de Parma GB (Helger Racing) : S. Bra-
ce et P. Smith. lls couraient sur Cat el
TopCatl modifiés a l'aide des piéces spe-
ciales de la maison : carrosserie, aileron,
couronnes 48 DP, pneus spéciaux, biellet-
tes de direction, elc., le lout propulsé par
des accus SCE Laser, fournisseur de
Parma.

Team Losi

Les recents vainqueurs du championnal
des Etals-Unisen 4 x 2, comme je I'ai dit
plus haut, grace a Jack Johnson {(un
exploit face aux RC 10 ). lls pilotaient,
bien sdr, des JRX 2 nouvelle version el
des MID nouvelle version également,
modifies : allegement, etc. Le nouveau
modele 4 X 2 bientot disponible dans le
commerce permellira de rivaliser avec les
RC 10. Présenté par R. Rossetli, I'homme
aux panlalons a fleurs, voici a quoi il res-
semble : chassis extra-long et plus rigide
avec pack en long, nouvelle carrosserie
profilée, exit les barres anti-roulis, dispo
sitif de glissement, les nouveaux pneux X
Fattern {(avec des motifs en forme de X)
en compound HT (High Traction), un mo-
leur 4 X 2 121 simple, amortisseurs AV
lIONgs avec un support repensé. Sur la
piste, I'engin a paru trés stable, tout en
etant super directif, ce qui est parfait pour
un 4 x 2

Moteurs, accus et le reste

Beaucoup de nouvelles cages, toutes plus
aimantees les unes que les autres. Des
perfectionnements technigues voient le
jour petit a petit, tels les axes en cérami-
que sur les moteurs Race Prep, des équi-
librages quasi-parfails, des ventilalions
internes (moteurs Tamiya), etc, etc. Mais
Il faudra attendre les diverses homologa-
tions pour voir arriver ces moleurs chez

nous, en kEurope. Nous avons ramene
deux moteurs utilisés par I'équipe Nikko

un 16 1 double dans une cage peu aiman-
tee et un 15t double dans une cage trés
« forle », Loin esl le temps o0 nous rame-
nions du championnal du Monde de nou
velles methodes de charge des accus. A
Sydney, on chargeait entre 3.5 et 4.5 A en
della peak (en deux fois), That's all ' Ah
s, les Americains ne chargenl plus
qQu avec des « soft » pulse (couranl pulsé
qui ne donne pas de trop grandes pointes
d'intensité) ! Nous avons vu le dernier
chargeur Hightech, le dernier Kyosho a
Moslet, ainsi que beaucoup d’autres mar-
ques inconnues en France. Nous avons vu
le Zela, un vanateur entiérement program-
mable (style celui de Schumacher, en plus
pelil) : intéressant pour avoir peu d'accé-
leration en 4 X 2 sur celte piste

Ca glisse 1!

A défaut de révolution dans les moteurs ou
le mode de charge des accus, nous allons
vous ravéler ce qui, sur cette piste ultra-
glissante, a fait un malheur : les dispositils
de glissomant !

Je miexplique. Surtout pour le 4 x 2, nous
etions partis avec l'idée d'utiliser des
moteurs souples en tirant long, motours du
style 17 T double ou quadruple, 16 T triple,
le nouveau point jauns ou, au Maximum, un
bon vieux Reedy 15 quadruplo. Mais nous
étions au championnat du Monde et Ia
grande majorité des pilotes nous « enfu-
mait » magistralement. Pas de probléme, il
faut taper fort : 13 x 2, le nouveau Point Vert
de Reedy. Ca pousse trés fort, I"'on va aussi
vite que les autres, mais il est impossible de
tenir la voiture. L'accélérateur & peine
efllaure, c'est 4 une belle valse que 1'on
assiste. Expo sur la radio, sur le variateur,
c'ost mioux, mais ce n"est pas LA solution :
il faut un systéme de patinage !

J'avais pour ma part, avant Romseoy oen 1987,
testé les racing clutches de Kyosho, sorte
d'embrayage inclus dans le pignon moteur.
Trop bruyant ot peu pratique a régler, nous
I"'avons vite abandonnd. A Sydney, les RC 10,
tous munis d'un systéme de patinage, n'a-
vaiont aucun probléme au moment de 'atter-
rissage aprés le passage de la bosse dans
la ligne droite. lls pouvaient passer toule la
puissance, ce que leur donnait une vitesse
de pointe bien supérioure. C'est grice &
I'aide de M. Team Pit Shop que beaucoup de
pilotes ont adopté un tel systéme sur leur
voiture. Sur le TopCat, par exemple, en modi-
liant un axe de RC 10, puis sur le ProCat, en
utilisant le vieux diff d"origine du Cat. Pour
le réglage du taux de glissement, c'est sur
la piste qu'il avait liew, selon los désirs du
pilote puis ensuite, au moment de la course,
dans les stands, au feeling ! En régle géné.
rale, ils étaient réglés assez libres, et aussi
surprenant que cela puisse paraitre, les
accdélérations ne s'en ressentaient pas, bien
au contraire. L'autre avantage du systéme
de Iriction — appelez-lo comme vous voulez
— st une moindre usure des transmissions
et une parfaite compatibilité avec les pistes
accrocheuses ; il suffit de saerrer.

Enfin, un meat sur la réalisation pratique ;
vous prenez un MID d'origine ot vous obser-
voz @ c'ost exactement co qu'il faut faire, avec
paut-t¢tre dos rondelles de friction plus épais-
sos pour une plus grande longdvitd, car
aprés uné manche c'est trés chaud, preuve
que le systéme a bien fonctionné !

MNosram avail prevu pour I'equipe anglaise
de petites platines a greller sur les varia-
teurs, alin de hmiter le courant sur cette
piste glissante.

Intronics avait fail de méme en améliorant
la progressivité de ses varialeurs. Rall
Helbing nous a présenté son dernier varia-
teur, ulilise d'ailleurs par C. Keil, piloté en
H.F. avec, en proto, un limileur de cou-
rant. Transistors : SMP. Mieux que les IRF
el egaux aux GEF pour les initiés.
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Sanwa sorl un variateur avec deux lois
plus de transistors que le Vortex (slyle
CX Il1). Tekin n'est pas en restle avec son
proto, le 700.

La course

Pour I'ouverture oflicielle de la piste, nous
avons eu droil, apres le defile des majo-
reltes et de la fanfare, aux hymnes nalio-
naux, pendant que les pilotes du pays
concerne faisaient, a pied, le tour de la
piste. Discours de Ted Longshaw (presi-
dent de la fédération mondiale), de |'orga-
nisaleur, de Cecil Schumacher, bref tout
fut tres cérémonieux.

Excusez du pneu !

L'importance des pnous devenant plus évi-
dente chaque jour, nous nous doutions bien
qua les grands teams allaient faire fort dans
ce domaine.

Yokomo a fait plus que répondre 4 notre
attente | Pas moins de quarante paires de
nouveaux pneus testés pendant la semaine
d'sssais libras. Mais le plus impressionnant,
c'esl que Yokomo, aprés ces essais, se sont
faits fabriquer au Japon, puis livrer en moins
de trols jours, les seuls pneus qui « mar-
chalant » sur cette piste, alin de fournir tous
lours pllotes. Incroyable, mais vrai | La ten-
dance semble s"orienter, chez los Japonais,
vors des pneus ultra taille basse (jantes plus
grandes) avec de multiples picots ou pavés.
Trois duretés testées. Ces pneus devraient
bientdét sortir dans le commaerce. A voir...
Chez Losl, |14, on s'est contentéd de dix pai-
res de nouveaux modéles. A l'inverse de
Yokomo, ils ont travaillé sur des pnous de
taille normale, avec dos « motils » espacéds
ol pau nombreux. Leur nouveau compound
semble maintenant au point aprés de lon-
gues recherches ot accroche beaucoup lors-
que le terrain est trés dur el glissant...
commo & Ezrdnu'f.

T2ZM compléte sa gamme, que NOUS AVONS
pu essayer grice & J. -M. Fraisse. Des copies
de presque tous les pneus « habituels » sont
disponibles. Parma a également travaillé sur
coe principe at offre des copies de CAT TE51
trés accrocheuses. Tamiya sort aussi de nou-
volles gommes, comme celle montée sur
I"Astute,

Les sauls & n@ pas avoir sortl de nouvelles
gommes, Schumacher ot Kyosho, s"an sont
mordus les doigts. Les pllotes Schumacher
utilisalent des multisplkes recoupés ou des
TAG. Joel Johnson et Rick Howart, irds
copains avec M. Losli Senior, lul avaient
négocié qualques paires dos X Pattern utili-
sés par le team.
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Pendant ce temps, certains lfaisaient plus
que s'amuser, comme notre ami Isher-
wood, qui tente de sauter par-dessus tous
les buggies anglais mis cote a cole (une
bonne quarantaine avec les mulels) et évi-
demment atterrit au beau milieu, détrui-
sant deux ProCal et un TopCal. Gag !
D'autres s'essaient au lancement du boo-
merang sur le terrain de sport voisin, Hal-
sey el Koebler sonl excellents el Letl
totalement nul, puisqu’il a failli decapiter
tout le team Yokomo ! Et un boomerang,
¢a fail trées mal. Demandez a Rory Cull qui
a regu celui lancé par son compaltriote
Drescher : une cicatrice de 15cm de
long !

A peine les resullals des series d'essais
contrélés publiés, nous savions que ce
championnat allait étre d'un niveau fabu-
leux, beaucoup plus élevé que celul de
Romsey, il v a deux ans.

Il fallait voir Hirosaka, a chaque tour, met-
tre son buggy a 90° 4 m avant le bout de
la ligne droile et accélérer exactement au

moment ou le train AV pointait en direc-
lion de la descente ; et la voiture suivant
sans probleme ! Résultal : pratiquement
une seconde de gagnée, rien que dans
celte position du circuit !

Quelques chiffres!

Histolre de réchauller un peu notre calcu-
lotte, Nnous avons prépand pour vous quel-
ques chiffres qui vont, sans aucun doute,
vous dfonner.

— Masami Hirosaka a parcouru pandant les
ossais libres, 4 = Z ot 4 x 4 additionnés,
quelques 300 kilométres ! Quelques autres
arrivés avant lui, comme R. Helbing, ont cer-
tainement approché ce chiffre impres-
slonnant.

— Chaque grande équipe possédait un stock
dnorma de pneus. On pout, par axemple, asti-
mar qu'il y avait environ 25 000 paires de
pnous présentes sur le terrain !

— Chagque équipe a trié un nombre incalcu-
lable d'dlédments d accus, pendant plus d'un
an, en prévision du championnat. Associa-
ted a commencd au moment du champion-
nat du Monde 1112 aux Pays-Bas ! Lors de
Ia course, 13 200 éléments d'accus ont été
olficiallomant Ehlrﬂﬁﬂ- (en tenant compto
dos essais libras il faut multiplier ce chifire
par 3 ou 4} !

— Pandant les essais libres environ 70 pilo-
tos lalsalent, en parmanence, la quoue avant
do monter sur le podium dont I'accés était
strictement surveilld ! .

— Cotd moteurs, pas de gros chilfres. Peu
do tours dans les bobinages (12 pour les plus
bas) ot peu de moteurs dans les caisses.
Poak Parformance, an Ila personne de Rick
Howart, n"avait, comma & son habitude, pas
plus de 10 moteurs avec lui. Mike Reedy en
avait apporté environ 250, dont la plupart inu-
tilisds, los pilotes consarvant les moteurs
dos ssanis, qui grice & do bons charbons
consarvalent trés longltemps leurs perfor-
mances. En effet, chaque pilote Reedy rece-
vait, lors des assais, une @ avec quatre
moteurs différents, alin de définir celul gui
lul convenait le mieux. Pour notre part, nous
avons testé un 19 T double, un 14 T double
ot un 13 T double.

En plus, los pllotes Associated/Yokomo rece-
valent loeurs potites boites de 6 éléments pré-
assemblés... mais ceci est une autre histoire.
— 7 000 US dollars de rédcompoenses ont éid
distribués, ce qui représente tout de méme
quelques 45 000 de nos francs !

Le 4 X 2

D'entrée, Hirosaka prend la pdle, pour ne
plus la lacher. Son meilleur temps sera
exéculé a sa 3* manche : 16 ten 5125,
avec un record du tour en 188 ! Jay Hal-
sey, longtemps second, cédera sa place,
lors de la derniére manche, a Mike Dunn,
avec un Losi parfaitement reéglé. Cliff Lett
sera logiquement 4° sur la grille. Le jeune
Britannique Drescher, avec un RC 10 gra-
phite de boite (sauf la transmission) effec-
lue le 6° lemps. Voyez comme les temps
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Arrive le mardi seulement, & cause justement d'une course da piste

1/10 Oval, Ken Clausen nous a donné des chiffres encore plus impres- 59 rue Théodore Ducos 14 Flﬂﬂ Occitane
sionnants. Deux jours auparavant, il avait remporté cette méme I e
coursa avec une moyenne de 126 km/h ou plus | Kiausen nous a Eﬂm Hﬂﬂﬂ““l SIIHHI Tﬂlllﬂili!
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A ce rythme, le moteur (un 14 T double) n'a duré que 2 tours, aprés
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an France !
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Notez la configuration d'accus “Special Australia’. Deux éléments
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point & remarquer ; les lameux pneus qul tenaient un peu mieux
qua tous los auires.

liste ration d
@ lm?quu, ;ll'ﬂf‘inrmizzl ;Tthnmﬂ

Nouveau dans nos magasins
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Une équipe sympathique vous
accuellle de 9 heures a 19 heures
dv lundi auv samedi

VENTE PAR CORRESPONDANCE
DANS TOUTE LA FRANCE

La volture du champion du monde Masami avalt opté pour les deux
! amortisseurs & I'avant tandis que les Américains, voir photo en haut,
préldralont le monoshock.




de qualifs sonl serres, avec seulement
sepl pilotes en 16 1. Joel Johnson, cham:-
pion en tbire, sera le premier des 151 et
se place 8°,

En linale B, on retrouve Kloeber, K. Moore
(auteur de la pole 4 x 2 a Romsey el du
meilleur temps ici1 au tour des qualifica-
tions, avec un incroyable 17'°'55), C. Keil,
avec un RC 10 ultra-rapide, Howart, elc
Beaucoup dEuropeens ceélebres sonl
loins ; le second TopCat est celui d'Cberle
a la 38° place, par exemple. Et les Fran-
cais 7 Je suis 82¢ avecun 14 ten 5'03"89
(el mon meillleur temps au tour es! de
20 "41). Voyez l'ecart avec le premier,
Jean-Michel eslt, lui, 93¢, avec un 14 1 en
50585 el le meilleur tour en 20°'94. Trés
peu d'écart entre nous deux,

Le TQ 10 Associated s’empare du Hire en
4 = 2, Avec une vorsion plus évolude que
cielle-ci dont on nowus interdisit fouwl cliché,

Les finales 4 X 2
C'est avec les commentaires d Euslace
Moore, un spécialiste, qu'elles vont avoir
lleu

La hinale A : apres I'essail, ou 1l a quelques
problemes d autonomie, Hirosaka se ral-
trape bien et remporte la premiére man-
che, suivi par Halsey qui a bien remonte,
lur aussi. Dunn est troisieme. Ces trois
piloles sont les seuls a passer les 17 tours,
ce qui les donne lavoris. Dans la manche
2. ¢'esl le méme scénario, avec Hirosaka
en léte, mais Halsey le suil bien cette {ois.
Hossellt lait un peu desordre el plante
Johnson, le pilote le plus rapide en pointe.
Halsey commel des fautes et laisse la
place a Dunn qui, a son tour, la céde a Letll
qui ne fait pas de faute, comme Hirosaka.
Il ne rallrapera cependant pas le Japonais
mais passera les 17 lours (les deux seuls
de celle manche). La der : 4 pilotes peu-
venl encore gagner mathématiquement,
bien qu'Hirosaka soil évidemment favori.
Il va effectivement trés vile dés le déparl,
suvi par Dunn qui se fait rapidement pas-
ser par Halsey. Lett, inquiété un moment
par Booth, depasse Dunn a son tour. Hal-
sey fait le forcing el se trouve vraimenl
roue dans roue avec Hirosaka, C'est un
spectacle fanlastique pendant deux minu-
tes el Halsey prendra le meilleur sur Hiro-
saka en se jetant Innteralement sur lul au
passage de la boucle. Du grand art ! C'est
donc Hirosaka qui logiquement remporie
la finale. Halsey est second el Lett
troisieme.

Le Pro
Cal ost
en rdalitd
wn Cal
simplilié
dans bien
des
domai-
nes. Au
boul du
comple,
Lo
voiture
G Ore
plus per-
formante.

En hinale B, Keil complétlement surmolto-
risé fera un peu desordre, alors qu’'en téte
la bagarre fait rage entre Kloebler el
Moore. Ce dernier prend la téte avec un
Ultima el ellectue une belle démonstra-
lion. Mais aprés avoir doublé deux voitu-
res d'un coup de maniére splendide, il se
deconcentre a la suite de cel exploil el
commet une erreur qui permet a Kloeber
de passer et de remporter cette finale.
La C sera, elle, remportée par Losi Junior,
qui ne laissera aucune chance a ses
adversaires. La E verra la victoire de
Kondo, devant Lautenbach. Quant a moi,
je vais gagner ma linale, aprés étre parti
second el avoir double le premier a 3 mn
de course. Position finale : 81¢, Jean-
Michel finira 3* de sa finale. Position : 93¢

Voilda un train avant de Pro Cal, Le différontiol
a quelque peu changé mais les principales
nouveaulés se frouvent & Marridre.

Le Top Cat a connu gqualgues modifications >
dans le sens de la NHabilité, Un brain avani
plus délrodt etail o Messal.

Résultats de la finale 4 x 2

1. Masami Hirosaka (JAP), 18°°6 (mailleur (our),
S 1L T0 2D B 2L Jay Halsey (USA), 18766, 341,
10277230 3. Clill Lell (USA), 18797, 34t
10°35724 . 4, Mike Dunn (USA), 1958, 331,
10°23°43 . 5. Rick Vahiow (USA)Y, 18792, 321,
10°07"°F4 ; 6. Jamie Boolh (GB), 1932, 321,
1011736 ;: 7. Craig Drescher (GB), 1895, 321,
10°13°°95 . 8, Jack Johnson (USA), 1906, 32 1,
1071730 . 9. Joal Johnzon (LUSA), 19°°0F, 321,
10°25705 © 10, Ron Rossalll (LUSA), 1932, 32 1,
10°39° 21

Le 4 X 4

On se dit que cette fois Hirosaka ne va
peul-élre pas gagner, car sa voiture ne
semble pas parlaite et celles d'autres pilo-
tes, comme Lett ou Howart, lui sont supé-
rieures. Ce n'est qu'illusion, car « Magic »
Hirosaka s empare de la pole lout de
suite, dés la premiére manche, Avec 17 t
en 51222 (meilleur temps total 17''18

au tour !'). Aucun aulre pilote ne pourra
venir chercher sa pole. Kloebler semble

Caracteéeristiques ftechniques
des finalistes 4 X 2

MOTEUR et | NB TOURS | ACCUS et VARIATEUR/ | RAPPORT ot | CARROS-
NOM | VOITURE | popnage | sioms | seme | PMEVS AV | FNEUS AR RADIO | oPNEUS | SERIE
Hirosaka |RC10Proto | Reedy |Bleu12 =3 Asso Dynamite | Yokomo |Ko 16586 Asso
cxm
Halsey RC 10 Proto |  Reedy Bleu Reedy Dynamite | Yokomo | Sanwa 1787 A0
Nowvak Ti
Lett RC 10 Proto Reedy Bleu Reedy Dynamite Yokomo | Movak Tl 1787 Asso
Sanwa
Dunn Losi LW | Race Prep 14 x2 Race Prep | Losiblok | X Pattern |Ko 16186 Asso
Lesi HT Movak Tl |
Vehlow RC 10 Proto |  Reedy Bleu Reedy Dynamite | Yokomo [T i 1787 Asso
nwa
Booth TopCat Reedy Vert13 x 2 | Schum T84 X Pattern Nosram 22R1 TopCat
Drescher  [AC 10 normal Reedy Ver Keil Dynamite Tl Sanxa RC Prof 17186 Asso
Johnson Losi LW Losi Mountain Losi SL i RM X Pattern | Tekin 1685 New
Jack Missile K compound HT Sanwa Pro Kit
12 x1
Johnson New Ultima Trinity - Trinity Losi block | X Pattem |[Ko 10,21 Kit
Joel Novak T
Rossetti Losi LW Losi Mountain Losi SL Z2RM K X Pattern |TI 1986 New Pro Kit
Missile HT Sanwa




—

————

Avec son Astute, Tamiya nous a offert une
production intéressante. Ce 4 x 2 fara parler
de lul en compatition. Quant o I'Egroas, il
reprond les solulions du Vanguwish avec loultos
les aptions en plus. Nous essalerons bientat

cos deux vollures...

le plus proche de lui, mais ce sont Lell
(avec un buggy parlaitement amorti) en
1/15 13 02 et Howart (grace a un super
131tripleyen 1715137186, qui se placent
second et troisieme, Les lemps sont extreé-
meamenl serres el douze pilloles affectuent
17 tours. J. Booth longtemps en finale A
reculera petit a petit, jusqu’'a la 16° place
(c est dire le niveau) el S. Oberle, cham
pion d'Eurocpe en titre, n'est que 34° |
Heureusemenl, trois Europeéeens sonl la
pour sauver |"honneur Lautenbach,
Davies (qQui connail le Cat par coeur) et
Cull {au pilotage toul en derapage). lis

b\ 2

seront respectivement a ia 6%, a la 7¢ el
a la 8° place. Le meilleur temps au tour
de toules ces finales sera realise par Mike
Dunn, 10, sur son AYK, en 1731
L 'excellents piloles sonl trés loin, encore
une lois | Keil 38°, McElroy 51°, Stevens
Champion 8% des Etats-Unis en 4 x 2, le Losi 69°, Moore (Eustace) 75%, Allec 762, Isher-
JR x 2 fm.m seul & pouvoir contester la supé- wood 1119, elc. ! Et nous ? Blandin est
riorité dea Asso en Australle. Pour tout savoir 719, avec 16 L en 5'13"'68 et Jean-Michel

Sur les nombreauses amaliorations, reporter-
vous au texte. lermineg 97°¢ avec 151 en 5'00°''98

POUR SA PREMIERE SORTIE
EN CHAMPIONNAT DE FRANCE,
LE SANTANA S’OFFRE LA POLE ET LA
VICTOIRE. COMME LES MEILLEURS PILOTES.
POUR JOUER OU POUR GAGNER, CHOISISS
LA TECHNOLOGIE MRC. DISPONIBLE EN 2 OU 4 ROUES MOTRICES

N

O
O

A

COURSE

Les finales 4 X 4

La finale A . parfaitement en conliance,
Masami Hirosaka va partir en téle de la
premiere manche el la remporler, trés
nettement detache de C. Lett second
Auparavant, ¢'est Lautenbach qui a bien
suivi Hirosaka. Mais Kloeber le passe el
talonne Hirosaka, donl la voiture esl moins
slable. C'est cependant Lett qui finira
second, suite a deux laules de Kloaber
Le plus rapide en vitesse de pointe est
Rick Howart (peul-étre parce qu'il
recharge ses accus sur la piste, jusle
avant le depart ?), mais il commet trop de
fautes

Dans la manche 2, malgré sa troisiéme
place dans la manche précédenle, c'esl
Kloeber qui semble étre le seul a pouvoir
inquieter Hirosaka. Ceci va se confirmer,
car il hmra second aprés une belle remon
tee. Mais un tlournant de la linale vient
d etre alteint puisque Hirosaka, impernial,
vienl de passer les 18 ten 5'16"'56, record
apsoliu !

Manche 3 : Hirosaka parl en téle, comme
d'habitude, suivi par Kloeber et Lett, puis
Lautenbach. Beaucoup d'accrochages
dans celle derniere manche. Dunn perd
une roue. Seuls sonl épargnés Hirosaka
2l Kloeber

MODEL RACING CAR




Cull, avec un ProCat a empattement court,
survire beaucoup trop et ne peul se bat-
tre. Halsey, qui a abandonne dans les
deux premiéres manches, montre qu’il
aurail pu jouer avec les lrois premiers.
La fin de course est superbe : Hirosaka
touche I'arbre (sa seule fautle dans tout le
championnat !), se retourne et repart
second, malgré |'empressement du
ramasseur. Suit un forcing terrible — a
I"attaque partout — i1l ne pourra remonter
Kloeber, brillant vainqueur de cette man-
che. Bien entendu, ¢'est Hirosaka qui rem-
porte largement le titre. Seconde place
bien méritée pour Kloeber et 3¢ Lett
{champion des Etats-Unisen 4 > 4, il faut
le rappeler) ; Kayano, I'ami étudiant de
Masami, finira 92, un super résultat pour
lui.

Du nouveau cher Laveo. Un chargeur pour un
dldmeni ot des déchargeurs sur 20 A. Brel, un
constructeur gul se “polarise’ sur les Accus...

La finale B sera remportée par J. Booth,
irés rapide, avec son ancien Cat qu'il
connaissait mieux, suivi par Vehlow et
Kondo.

Joel Johnson, en lele des le debut, rem-
porte de justesse la finale C devant I'Aus-
tralien Bolton et Kyes, toujours aussi bon.
Oberle doit se contenter de remporter la
finale D, devant un autre ProCat bien
réglé, celui de I'Australien Beilby.

Je vais a4 nouveau remporter ma finale,
apres une course seul en tete, avec un
17 1, ce qui me met au total en 71° posi-
tion. Le seul PB du plateau, dans ma
finale, abandonne. Jean-Michel se délen-
dra bien et finira 4® dans sa manche. Au
total, il sera 94°,

Il v a bien eu un 16,59 secondes afficheé,
mais precede d'un lemps assez long, ce
qui laisse supposer un rattrapage manuel
du complage.

La derniére manche courue, il ne restait
plus qu'a attendre la confirmation des
résultats et, plus tard, la remise des cou-
pes et, pour chaque parlicipant, d une
magnifique plaque gravée comme souve-
nir.

Résultats de la finale 4 x 4

1. Masami Hirgsaka (JAP), 18"02 (maillaur 1our),
a6 1. 10°35"'28 ; 2. Bulech Klosbar (USA), 1792,
35, 10°'20"62 ; 3. Chif Lott (USA), 18707, 34 1,
10715784 ; 4. Jurgen Lautanbach (W), 1809,
341, 1017739 ; 5. Rick Howarth (USA), 1817,
34 1, 10°207°15 ; 6. Phil Davies (GB), 1848, 34 1,
10°30°68 . 7. Rory Cull (GB), 18738, 341,
10°34°8B4 ; 8. Mike Dunn (USA), 18725, 34 1,
10'36"'82 ; 9. Satoshi Kayano (JAP), 18752, 30 1,
9'22°12 . 10. Jay Halsey (USA), 1791, 301,
9'22"12
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En guise
de conclusion

Que dire en conclusion de ce paragraphe,
si ce n'est que pour constater I'écrasante
domination du team Associaled/Yokomo.
Masami Hirosaka, doté d'énormes mo-
vens techniques, de l|'assistance sans
faille de deux mecanos (dont son propre
pere Masaki), du sorcier des moteurs Mike
Reedy, sans oublier ses immenseas lalenls
de virtluose du pilotage, ne pouvail que
remporter ce championnat du Monde. |l
I"'a fait avec panache, s adjugeant les deux
poles et les deux titres. Avec le 1/12 en
1988, il est maintenant champion du
Monde toutes categories en électrique !
Mais n'oublions pas non plus les autres

Un variateur plus puissant cher Sanwa avec
deux fols plus de transistors que le Vortex.

membres du team Asso tels que Kloeber,
Lett et Halsey, finalement vraiment trés
proches du Japonais. Mais ce dernier a
« un quelque chose » en plus dans son
pilotage qui I'a fait vaincre, comme...
prévu ! (petite allusion a l'interview de
Hirosaka par la TV locale, lorsqu'il a
repondu, en toule sincerité a la question
a« Qui voyez-vous comme vaingueur ? » :
« Me 1),

Les Losi,en 4 x 2, nous ont fait une forte
impression, alors que les TopCat et Ultima
étaient un bon ton en dessous. En finale,
on retrouve cing RC 10 et trois Losi, ce qui
conlirme nos dires. En 4 X 4, méme
remarque. Les Yokomos ont parfaitement
domine, aucun autre engin ne paraissant
autant a I'aise sur cetle piste. La preuve |
on en retrouve cing en tout, en finale,
Bonne prestation du seul AYK de la finale.
Le Kyosho de Howart n'a pu faire jeu égal,
malgre les moteurs et le pilotage, car
moins stable que les Yokomos. Enfin, des
trois Schumacher de la finale, seul celul
de Lautenbach pouvait prétendre se clas-
ser honorablement, mais son pilote sem-
blait trop se battre avec la voilure et
commit quelques fautes. Peut-étre est-ce
aussi le manque d'accroche des pneus
{autres que les Yokomos et Losi réserves
a leur team) qui explique tout cela sur une
piste aussi glissante. Dommage. nous
aurions bien aimeé voir les RC 10, Yokomo
et Losi tourner avec des pneus « du com-
merce » !

Denis Blandin

Caracteéristiques techniques
des finalistes 4 X 4

MOTEUR ot | NB TOURS | ACCUS ol VARIATEUR/ | RAPPORT ot | CARROS
NOM | VOITURE | popiMaGE | sto s | seme | PNEVSAV | PNEUSAR | """"ounio | o PNEUS | SERIE
Hirosaka New Rewdy 13Tx2 Reedy Yokomo Yokomo | KO 114 Kit
Yokomo Yir TF30Sh | TR-N5 CX I
Klogber New Reedy Vert13 x 2 | Reedy Yokomo Yokomo | Sanwa 109 Kit
Yokomo nx
Howarth Kyosho Peak 13xl PP SCE Schum Losi Fulaba 10.23:1 Kyosho
Lazer | Perlormance SL 3 row X Patten Tekin
Lett Mew Reedy | Verl13 x 2| Reedy Yokomo Yokomo | Sanwa 120123 Clett
Yokomo Novak | Protech
Lautenbach PraCat LRP Orange LRP T 653 TAG Multiplex 212 Kit
Nosram
Davies PraCat Reedy Gold 14 = 2 s:.m;um T 853 Corally ﬂ;i‘ﬂ Kit
M
Dunn Ayk Pro | Race Prep 12 x2 Kell Yokomo Losi Ko 1580 Kit
X Pattemn Novak Tl
Kayano New Reedy Vert Reedy TF 330 TR 315 CX i 17186 Kit
Yokomo Ko
Cull ProCal Reedy Gold Reedy T65 T 651 Nosram | 2392 it
{Short) normal
Halsey New Reedy 13 =2 Reedy TF 30 TRH Sanwa 1786 Kit
Yokomo Novak T
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